
S K Y B U S

大湾区
空中快线

用 12 座电动飞行器，把大湾区最难走的那 40—60 公里，

从两三个小时压缩成 40 分钟。

9条

骨干航线

10座

起降场

20分钟内

任意两点飞行时间

10分钟

高峰发车间隔

1/9
跨境直升机的票价
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问题

大湾区每天有几百万人，卡在城市之间的路上

深圳、东莞、惠州、广州、珠海、香港、澳门挤在一个湾里。工作在这座城、住在那座城，早就是几百万人的日常。 但

把这些城市连起来的，还是那套老东西：桥、隧道、渡轮，和排着长队的口岸。

120.8万

深圳 ↔ 东莞

每天跨城出行人次

广州市交通发展年度报告

82.5万

深圳各口岸

2026 年日均出入境人次

深圳边检总站，2026 年 5 月

8.9万

深中通道

日均车流（开通即高位运行）

广东交通，2025 年全年

64%

城际通勤属于「边到边」

两头都不在市中心

中国城市交通报告

最后一个数字最要命。「边到边」意味着两头都不在市中心——而所有的高铁站、城际站，恰恰都建在市中心。 你要先花半小时进城，坐

20 分钟车，再花半小时出城。越是跨城通勤的人，越用不上跨城的轨道。
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问题

40—60 公里，是大湾区交通的一个黑洞

比这更近，地铁很好用。比这更远，高铁很好用。

偏偏卡在中间的这一段——不够近到坐地铁，不够远到值得去高铁站——什么都不好用。

福田CBD → 东莞松山湖

直线 45 km · 车程约 65 km
开车 / 网约车 高峰 75—90 分钟

SkyBus 40 分钟

蛇口 → 香港上环

直线 34 km · 一条海
渡轮 / 陆路口岸 90—110 分钟

SkyBus 39 分钟

东莞虎门 → 香港国际机场

直线 61 km · 跨海 + 跨境
陆路口岸 + 香港境内接驳 180 分钟以上

SkyBus 46 分钟

这三条线的直线距离都在 34—61 公里之间，飞过去不到 20 分钟。 地面之所以要两三个小时，不是因为远——是因为中间隔着海、隔着

边界、隔着一座必堵的桥。
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现有的方案

快的太贵，便宜的太慢

现有方式 强在哪 卡在哪

地铁 便宜、准点、班次密 不跨市。跨城要多次换乘，边到边

覆盖不到

高铁 / 城际 速度快，运量大 站点固定在市中心，两端接驳各半

小时

开车 / 网约车 门到门，随时出发 高峰堵；跨江过桥必堵，时间方差

极大

跨境渡轮 不堵车，海景好 一天只有 4—5 班；航行本身就要

50—60 分钟

跨境巴士 便宜，直达 口岸排队 40—90 分钟，全看运气

跨境直升机 20 分钟就到，确实快 5,000 元一张票，只有 4 个座位

每一种都很好，但都只解决了一半问题：要么慢，要么贵得只有极少数人坐得起。

中间那片「又快又坐得起」的区域，一直是空的。

又快 · 又坐得起

现有方式没人在这里

单人费用 →

←
 门
到
门
更
快

陆路口岸 + 港铁

¥50 · 100 分

渡轮 + 接驳
¥280 · 100 分

跨境专车

¥750 · 105 分

跨境直升机

¥5,000 · 35 分

SkyBus
¥530 · 39 分

以「蛇口 → 香港上环」为例
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我们做的是什么

把那片空白填上

SkyBus 是一套城际低空通勤系统。我们自己设计了一台 12 座的电动飞行器， 再围绕它设计了整套怎么运行：航线怎么

排、起降场建在哪、多久发一班、停多久、票卖多少钱。

飞行器 SkyBus-CW3

它像直升机一样垂直起飞，不需要跑道；升空后机翼接管，像飞机一样

平飞，速度是直升机模式的两倍多， 每公里耗电只有纯多旋翼的一半。

座位 12 座

巡航速度 250 公里/小时

巡航高度 600 米

翼展 20.4 米（可折叠至 15.6 米）

动力 纯电，落地换电池

安全特性 断电后可靠机翼滑翔 7—8 公里

运行方式 像公交，不像包机

不需要预约包机，不看人数凑不凑得齐。按时刻表发车，到点就飞——

早晚高峰主干线每 10 分钟一班， 跟机场快线差不多。

航线形式 两端直飞，中途不停站

航段长度 36—68 公里

飞行时间 12—20 分钟

门到门 38—46 分钟

运营时段 06:30—23:00

起降场 建在码头、机场、口岸、园区

一句话：地铁到不了、开车要堵两小时、坐直升机又太贵的那些地方，SkyBus 20 分钟飞过去。
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线网

9 条航线，把珠江口两岸连成 20 分钟的距离

珠
江
口

 ·
 伶
仃
洋

深港边界

澳门边界
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40

44
68

55
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62

45

49

东莞松山湖东莞松山湖

东莞虎门东莞虎门

深圳机场深圳机场

蛇口蛇口 福田CBD福田CBD

惠州大亚湾惠州大亚湾

珠海九洲珠海九洲 香港国际机场香港国际机场
香港上环信德香港上环信德

澳门氹仔澳门氹仔

4 座枢纽 · 6 座端站 · 449 km

香港国际机场是全网最大节点，L1 / L3 / L4 三条线在此交汇，

把它变成整个珠江口东岸共用的国际门户。

航　线 L1 福田–港机 L2 蛇口–上环 L3 深机–港机 L4 虎门–港机 L5 蛇口–澳门

L6 福田–松山湖 L7 福田–大亚湾 L8 蛇口–珠海 L9 蛇口–虎门 枢纽 端站 港澳站

km 航路距离
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航线

9 条航线，以及为什么是这 9 条

航线 距离 飞行 门到门 高峰发车 票价 它解决什么

L1 福田CBD ↔ 香港国际机场 36 km 12 分 38 分 每 10 分钟 ¥490 深圳市区直飞港机，地面要 2—2.5 小时

L2 蛇口 ↔ 香港上环信德 40 km 13 分 39 分 每 15 分钟 ¥530 替代一天只有 4—5 班的渡轮

L3 深圳机场 ↔ 香港国际机场 44 km 14 分 40 分 每 10 分钟 ¥570 双机场联程，行李直挂

L4 东莞虎门 ↔ 香港国际机场 68 km 20 分 46 分 每 15 分钟 ¥820 东莞没有机场，港机是它的国际门户

L5 蛇口 ↔ 澳门氹仔 55 km 17 分 43 分 每 10 分钟 ¥680 深澳之间没有直连桥，地面要绕 2.5 小时

L6 福田CBD ↔ 东莞松山湖 50 km 16 分 40 分 每 15 分钟 ¥350 制造走廊商务，驾车高峰 75—90 分

L7 福田CBD ↔ 惠州大亚湾 62 km 19 分 43 分 每 15 分钟 ¥420 临深居住带与石化产业，无直达轨道

L8 蛇口 ↔ 珠海九洲 45 km 14 分 38 分 每 20 分钟 ¥310 深珠之间没有直连通道，只能坐船

L9 蛇口 ↔ 东莞虎门 49 km 15 分 39 分 每 20 分钟 ¥340 绕开常年拥堵的虎门大桥

选线只用三条规则

01 航段必须在 36—68 公里。更短，地面接驳和安检的固定开销会

吃掉全部优势；更长，高铁和城际重新占上风。

02 地面必须至少慢一倍。中间要隔着海、隔着边界，或者隔着一座

必堵的桥——否则没有存在的理由。

03 两端必须已经有大客流。口岸、机场、码头、产业园区，我们不

新造需求，只接管现成的痛点。

这些线我们主动砍掉了

深圳 ↔ 中山 深中通道 2024 年通车，驾车只要 30 分钟，飞机没有优势

深圳 ↔ 广州 广深港高铁最快 56 分钟直达，日均 178 列，班次太密

深圳 ↔ 塘厦 / 凤岗 / 长安 只有 20—30 公里，太近，固定开销划不来

福田 ↔ 香港西九龙 广深港高铁只要 14 分钟，这一段本来就不痛
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怎么坐

坐一次 SkyBus 是什么体验

以「蛇口 → 香港上环」为例。全程 39 分钟，其中真正在天上的只有 13 分钟—— 剩下的时间都花在地面上，而这部分我

们已经压到了最短。

8 分 3 分 4 分 1 13 分 2 分 8 分

0 分钟 合计 39 分钟

为什么不用提前两小时到

会员制白名单 + 起飞前 60 分钟线上申报，所有证件资料提前推送两

地。 到了现场只做刷脸核验，每人 30 秒。起飞前 5 分钟关闸，建议提

前 20 分钟到场就够。

为什么落地不用再排一次队

跨境航线采用一地两检——在出发地一次性完成两边的查验，落地直接

放行走人。 如果落地还要重新排队，空中省下的一小时会在到达大厅原

样还回去。

从出发地到起降场 刷脸安检
边检（出发地一次

查完）
候机 飞行 · 巡航 250 km/h 落地放行 从起降场到目的地
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怎么运行

停多久，多久来一班

飞机落地后停 10 分钟，然后原路飞回去

所有航线都是两端直飞、中途不停站，所以只有终点站需要停靠。10 分钟里发生这些事：

01

1 分

停稳、旋翼降转

开门安全确认

02

2 分

下客

12 人走后舱门

03 ·  同时进行

6 分

机器人换电池

与上下客并行

04

2.5 分

上客

闸内已排好队

05

2.5 分

关门自检

请求起飞

单项加起来是 14 分钟，但换电和上下客同时进行，实际占用 10 分钟。 多数航线可以「飞过去再飞回来才换一次电」，那种情况下停靠只要 6 分钟。

按时刻表发车，不用等人凑齐

时段 主干线  L1 /  L3 /  L5 骨干线  L2 /  L4 /  L6 /  L7 支线  L8 /  L9

首班 06:30—07:00 每 20 分钟 每 30 分钟 每 40 分钟

早高峰 07:00—09:30 每 10 分钟 每 15 分钟 每 20 分钟

平峰 09:30—17:00 每 20 分钟 每 30 分钟 每 40 分钟

晚高峰 17:00—20:00 每 10 分钟 每 15 分钟 每 20 分钟

夜间 20:00—23:00 每 20 分钟 每 30 分钟 每 40 分钟

跨境航线运营至 22:30（受口岸值守时间限制），境内航线运营至 23:00。全网一天 886 班，机队 44 架。
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对比  ·  时间

同样的路，别的方式要多久

30 分 60 分 90 分 120 分 150 分

福田CBD → 东莞松山湖 SkyBus 40 分

开车 / 网约车 82 分

城际大巴 + 接驳 100 分

蛇口 → 香港上环 SkyBus 39 分

渡轮 + 两端接驳 100 分

陆路口岸 + 港铁 100 分

蛇口 → 澳门氹仔 SkyBus 43 分

渡轮 + 两端接驳 120 分

大桥绕行驾车 165 分

东莞虎门 → 香港国际机场 SkyBus 46 分

虎门港渡轮 + 值机 135 分

陆路口岸 + 香港境内接驳 180 分

全部按门到门算——包含走到起降场、安检、等车、换乘的时间，不是只算飞行时间。
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对比  ·  价钱

那要多少钱？

境内：福田CBD → 东莞松山湖

方式 门到门 单人费用

地铁 + 跨城公交 约 100 分 约 ¥30

城际大巴 + 接驳 约 100 分 约 ¥62

滴滴快车 75—90 分 约 ¥210

出租车 75—90 分 约 ¥270

滴滴专车 75—90 分 约 ¥350

SkyBus 40 分 ¥350

和滴滴专车一模一样的价钱，时间只要一半。

出租车按深圳官方计价（起步 ¥10／2 km，之后 ¥2.7/km，超 20 km 加收返空费）

推算 65 km 车程；网约车为同口径估算。 提醒：如果是一家四口出行，拼一辆专车

仍然更划算——SkyBus 是按人卖票的。

跨境：蛇口 → 香港上环

方式 门到门 单人费用

陆路口岸 + 港铁 90—110 分 约 ¥50

渡轮 + 两端接驳

一天仅 4—5 班

90—110 分 约 ¥280

跨境专车 90—120 分 ¥600—900

跨境直升机 约 35 分 ¥5,000

SkyBus 39 分 ¥530

比跨境专车便宜，还快一倍；和直升机差不多快，票价不到它的九分之一。

原因很朴素：把 4 座直升机换成 12 座电动飞机，燃油换成电，单座成本自然掉一个

数量级。 跨境线是全网利润的主要来源。

我们不打算比地铁便宜，也做不到。SkyBus 卖的是时间—— 用一次专车的钱，换回一个多小时。
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价钱是怎么算出来的

一架飞机飞一趟，到底要花多少钱

「飞机怎么可能和打车差不多价？」这是个好问题。答案不在飞机便宜，而在一架飞机一次拉 12 个人，而且飞的是直

线。

单班运行成本拆解 · 以 L6 福田→松山湖为例

成本项 每班 说明

维护与备件 ¥534 按 ¥2,000 / 飞行小时

起降场与地面 ¥720 场地折旧、租金、起降费、站务

安检

保险、空管、运控、管理 ¥505 跨境系统对接摊销在内

飞机折旧 ¥292 ¥3,000 万一架，按 15 年摊

其他与运营储备 ¥270 停航损失、爬坡期补贴

飞行员 ¥227 1 名飞行员 + 远程监督

电费 ¥127 159 度 × ¥0.8

电池折旧 ¥60 电池组约 4 年一换

合计 约 ¥2,735 每飞行小时约 ¥10,500

除以人数，就回到了打车的价位

每班运行成本 ¥2,735

每班载客（12 座 × 70% 上座） 8.4 人

每人成本 约 ¥326

为什么不会比出租车贵太多：

一架 12 座飞机每小时烧掉约 ¥10,500，一辆网约车大约 ¥60——飞机贵

170 倍。 但它快 4 倍、一次拉 12 个人，摊下来每人每公里的成本只有

出租车的约 1.6 倍。

再加上飞机走直线：同样一趟，出租车要开 65 公里，SkyBus 只飞 50

公里，少绕 15 公里。 一整程算下来，只比出租车贵约两成。

全网平均票价约 ¥520、平均每人成本约 ¥322，毛利率约三成半。上座率如

果掉到 55%，毛利率降到约两成—— 境内短线基本是平本在跑，利润主要

来自跨境线。
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可行性

这不是科幻，是已经在发生的事

SkyBus 要做的每一件事，现实里都已经有人做过其中一块。我们做的是把它们连成一个能天天运转的系统。

跨海跨城，已经飞过了

2024 年，一台 5 座电动垂直起降飞行器从深圳蛇口邮轮母港飞到珠海九

洲港码头， 把单程 2.5—3 小时的地面车程压缩到 20 分钟，巡航 200

km/h。运营方明确把它定位为「点对点摆渡」。

口岸 + 起降场合一，已经建好了

2025 年 11 月，深圳国际邮轮母港成为国内首家同时具备国际邮轮、港澳

客船、水上旅游和跨境直升机服务的复合型口岸， 开通蛇口飞香港、澳

门的跨境低空航线，20 分钟到。

跨境低空航线，已经在运行

深圳宝安国际机场至香港国际机场的跨境直升机航线，15 分钟直达， 空

域协调、边检查验、两地对接的程序都已经跑通过一遍。

政府文件里写了要干

东莞的低空经济实施方案明确提出：探索开通跨珠江口及周边城市低空重

点城际航线， 鼓励用 eVTOL 拓展空中通勤、空中摆渡、跨境飞行；2026

年新建超 150 个起降点。

差的那一块是什么？没有人把它做成一套能天天按时刻表跑的公共交通——有航线但是包机，有飞机但没网络，有口岸但没班次。

大湾区最堵的不是路，是海、是边界、是那座必堵的桥。绕不过去，就从上面飞过去。
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